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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser

Zu dem Titelthema (ab Seite
13}, das Ihnen Landrat Heu-
winkel vorstellt, haben wir
noch weitere interessante
Beitrage zu Strafen, Briicken,
Tunnel - besonders in Hin-
blick auf NKF und das Kon-
junkturpaket Il (ab Seite 17). In
der Heftmitte finden Sie das
EXTRA ,Erneuerbare Energi-
en' zum Herausnehmen und
Aufbewahren,

Friedel Heuwinkel,
Landrat des Kreises Lippe

Als Landrat und Verwaltungs-
chef trage ich die Verantwor-
tung fur die Erhaltung der
offentlichen  Infrastruktur
beim Kreis. Vor vier Jahren
haben wir beschlossen, die
Bereiche unserer Schulen
und Straen in den Blick zu
nehmen, denn hier stecken
unsere groften Vermégens-
werte, Zudem ist die intakte
Infrastruktur eine wichtige
Voraussetzung fir die Bil-
dung und den landlichen
Wirtschaftsstandort. Diese
Bereiche dirfen nicht nur
unter kurzfristigen Gesichts-
punkten der Haushaltskons-
olidierung, sondern miissen
auch unter dem langfris-
tigen Ansatz der Sicherung
der Grundlagen fiir unsere
nachfolgenden Generationen
gesehen werden. Konkret:
Strafen sind nicht fiir funf
oder zehn lahre da, sie sol-
len 50, 60 Jahre und langer
halten.

Ich freue mich daher, dass fiir
das lippische StraRenprojekt
am 21. August der Projektver-
trag mit den Bauunterneh-
men  geschlossen werden
konnte. Das Projekt betritt in
vielerlei Hinsicht Neuland. Fiir
mich sind dabei vier Punkte
besonders wichtig:

Beginnen wollen wir aber mit
dem Schwerpunkt ,Schulen
und Kindergarten“ mit Beitra-
gen zum Thema ,Modulares
Bauen“ (ab Seite 8) und ,Zen-
trale Steuerung" (ab Seite 10).

Unser Firmenportrat, das wir
jetzt regelmaRig anbieten
werden, stellt die Messe KOM-
COM in Essen 2010 vor, die Sie
besuchen sollten (ab Seite 28).
In Offenbach habe ich fiir die

Spartipp’-Seiten nachgefragt,
was FM-Software eigentlich
bringt (ab Seite 22). Eine wei-
tere FM-Losung lernen Sie ab
Seite 25 kennen. Im  Hinter-
grund’ stellen wir Biirgerhdu-
ser (ab Seite 31) und E-Akten
(ab Seite 33) vor.

Nun wiinsche ich |hnen viel
Spals und groften Nutzen beim
Lesen.

Peter G. Baranec
Chefredakteur

Langjdhrige Erhaltung der
StraBen im Kreis Lippe

Erstens: Wir nehmen den
Lebenszyklus einer StraRe
in den Blick und machen die
Erhaltung nicht von kurzfris-
tigen Kassenlagen abhidngig.
Dies ist langfristig unwirt-
schaftlich. Der Vertrag hat
daher auch eine Laufzeit von
rd. 25 Jahren. Zweitens: Wir
betrachten nicht einzelne
StraRen, sondern die Gesamt-
heit des Netzes, sowohl unter
verkehrlichen als auch bauli-
chen Gesichtspunkten. Dies
erleichtert die Planung und
die wirtschaftliche Dispositi-
on. Wir schreiben nicht Stra-
Ren getrennt aus, sondern das
Netz als Ganzes einschlieRlich
aller Brucken,Radwege, Durch-
lasse, Schachte und Graben.
Wir wollen erreichen, dass
das langjahrig Richtige getan
wird. Drittens: Wir geben nicht
mehr jede Einzelheit vor und
machen keine konkreten Bau-
vargaben wie bisher, sondern
geben dem Bauunterneh-
men die Verantwortung fur
einen technisch definierten
und einwandfrei messbaren
Strallenzustand nach techni-
schen Regelwerken, an denen
es nicht mangelt. Welche kon-
kreten MaBnahmen ausge-
flthrt werden, liegt nun in der
Verantwortung des Bauun-

ternehmens. Viertens: Unser
Auftragnehmer haftet flirden
StraRenzustand wahrend der
gesamten Laufzeit unabhan-
gig von der Entwicklung auRe-
rer Umstande und Verande-
rungen. Bestehende Risiken
mit dem Bestand haben wir
umfanglich tibertragen.

Nicht ibertragen haben wir
den Betriebsdienst. Den wer-
den wir mit eigenen Mittelnin
enger Abstimmung mit unse-
rem Partner wahrnehmen.
Hier sprachen insbesondere
steuerliche Gesichtspunkte
gegen eine Einbeziehung.
Nicht iibertragen haben wir
die kunftigen Neu-, Um- und
Ausbaumafnahmen. Dieses
hatte férdertechnische Griin-
de. Zudem ist zum heutigen
Zeitpunkt noch nicht abzuse-
hen, welche Notwendigkeiten
sich hier in-der Zukunft ent-
wickeln werden. Hier kénnen
wir so besser auf Verande-
rungen reagieren. Auch die
urspriinglich  vorgesehene
Projektfinanzierung haben
wir aus wirtschaftlichen
Grinden nicht umgesetzt,
Viele der Ansatze und auch
unserer Erfahrungen in der
Projektumsetzung sind unter
Berlicksichtigung  ortlicher
Gegebenheiten auf andere

kommunale StraRenbaulast-
trager Ubertragbar, Zunachst
muss jeder fiir sich eine eige-
ne griindliche Einschitzung
Uber die kiinftige Entwicklung
des eigenen StraBennetzes
vornehmen. Das StraRBennetz
muss ferner dabei maoglichst
vollstandig datenmaRig
erfasst sein. Es miissen sichere
Daten iiber NetzgroRe, Stra-
Renzustand, StraRenaufbau
und Zustand der Briicken und
aller anderen Bauwerke vor-
liegen. SchlieRlich muss jeder
Trdger flr sich festlegen, wel-
cher bauliche Zustand fiir das
Netz oder Teilnetze funktional
erforderlich ist. Zum Schluss
muss bestimmt sein, in wel-
chem Umfang und bis zu wel-
chem Zeitpunkt bestehende
Sanierungsarbeiten umzuset-
zen sind. Die meisten weite-
ren Einzelheiten ergeben sich
aus den genannten Punkten
oder kénnen in dem Vergabe-
verfahren, das ich in der Form
einesVerhandlungsverfahrens
beflirworte, geklart werden.
Ich bin davon tiberzeugt, dass
das StraRenprojekt Lippe fiir
jeden kommunalen StraRen-
baulasttriger gute Ansitze
und ldeen fiir die Optimie-
rung des eigenen kommuna-
len StraBennetzes bietet.
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Pilotprojekt mit

Vorbildcharakter

von Rainer Grabbe und Dr. Ute Jasper

» Bundesweit erstmalig wird die Idee umgesetzt, KreisstraRen
besser, schneller und preiswerter zu unterhalten als bisher.
Am 21. August unterzeichneten die Partner einen Projektver-
trag, der - dhnlich wie bei den Schulen in Offenbach - Modell
flr viele Kommunen in Deutschland stehen kénnte.

Im Herbst 2006 entschied der
Kreistag Lippe, alle Leistun-
gen der baulichen Unterhal-
tung fiir seine Kreisstraen in
einem Stralenprojekt zu biin-
deln und neu zu organisieren.
Grundlage der Entscheidung
war eine Machbarkeitsstudie,
die alle Leistungsbereiche
und Kooperationsmaglich-
keiten im Bereich Strafen
untersucht hatte. Bauliche

Unterhaltung, Betriebsdiens-
te und Kooperationen mit
den anderen 18 im Kreisge-
biet titigen StraRenbaulast-
tragern wurden umfassend
untersucht. Der Kreistag
beschloss, nach Abstimmung
mit allen Betroffenen, die
bislang fremd vergebenen
Leistungen in der baulichen
Unterhaltung fiir seine Kreis-
strafen zu biindeln und mit

privatem Know-how neu zu
organisieren,

ERFOLGREICHE
VERGABE

Nach der Auftragsbekannt-
machung im Herbst 2007 und
den Verhandlungen mit den
Bietern wurde nun der Vertrag
abgeschlossen. Angenom-
mer wurde das wirtschaftlich

gunstigste Angebot. Verga-
bekammer und Kommunal-
aufsicht haben die Zuschlags-
entscheidung bestdtigt. Das
Ursprungsmodell hat sich im
Laufe des offen gestalteten
Verfahrens moch verandert
und wurde mit den Ideen der
Bieter weiter optimiert.

Der Kreis Lippe beauftragt
nun fiir die nachsten knapp

StrafBen, Briicken, Tunnel




25 Jahre eine Bietergemein-
schaft unter Federfilhrung
der mittelstandischen Walter
Bau GmbH aus Borken mit
Bau und Unterhaltung des
rund 435km StraBen und
115km Radwege umfassen-
den Lippischen Kreisstra-
Rennetzes, einschlieflich der
Unterhaltungvon g6 Briicken.
Betriebsdienste wie Stra-
Renreinigung, Winterdienst,
Grunschnitt, Streckenkontrol-
le machen weiterhin der Kreis
mit eigenem Personal.

NACHHALTIGE
EINSPARUNGEN

Kern der |dee fur den neuen
Erhaltungsansatz ist: Ein pri-
vates Unternehmen entschei-
det losgelost von politischen
Vorgaben und Kassenlage,
wann welche Malknahme
umgesetzt wird. Es trdgt die
StraRenveranderungsrisiken
und legt eine eigene Stra-
tegie fest, um die Zustands-
werte einzuhalten. Hierdurch
werden die Kosten verrin-
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Der private Partner in dem
Projekt  Ubernimmt die
Managementverantwortung
flir gute StraRenzustande. Er
garantiert zum Pauschalpreis,
dass die vertraglich vereinbar-
ten Zustandswerte, gemes-
sen anhand von Flickstellen,
Fahrbahnebenheit, Griffig-
keit und anderen messbaren
Zustandsmerkmalen, auf
dem gesamten StraRennetz
eingehalten werden. Ein Gut-
achterbtro wird alle finf Jah-
re die Straenzustande regel-
maRig messen und tuber-
prifen, ob der Vertrag ord-
nungsgemal erfullt wurde,
Werden Zustandswerte nicht
eingehalten, muss der Private
handeln, und Vertragsstrafen
werden fallig. Der Kreis zahlt
flir die vertraglich vereinbar-
ten Zustandswerte einen Fix-
preis, der sich lediglich an die
aktuellen Baupreise anpasst.

gert. Der private Partner hat
ein eigenes wirtschaftliches
Interesse an hoher Qualitat
und rechtzeitigen MaRnah-
men. Hingegen konnte nicht
umgesetzt werden, die Paral-
lelstrukturen mit zahlreichen
Baulasttragern aufzuldsen.
Winterdienst und Straenrei-
nigung enden beispielsweise
weiterhin - wie in Deutsch-
land haufig anzutreffen - am
Ortseingangsschild.

Auch die Schnittstellen zwi-
schen betrieblicher und bau-
licher Unterhaltung sind
geblieben. Ebenfalls muss der
Kreis auch zuklnftig Neu-,
Um- und AusbaumaRnah-
men separat ausschreiben,
weil die Fordermittel nach
den Verhandlungen mit dem
Ministerium fiir Bau und Ver-
kehr des Landes Nordrhein-
Westfalen doch nicht dem

Zustandswerte nach ZTV ZEB-5tB
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Vertrag hinzugefiigt werden
durften, ohne erhebliche
Nachteile flir den Kreis zu
verursachen und auf Forder-
mittel zu verzichten. Den-
noch fiihrt die einheitliche
Instandhaltungsstrategie zu
nachhaltigen Einsparungen.
Einzelausschreibungen und
partielle  StraBenbaumaR-
nahmen gehéren nun zur
Vergangenheit.

LANGERE
VERTRAGSLAUFZEIT

In zeitlicher Hinsicht hat sich
das Projekt im Laufe des Ver-
fahrens an zwei Stellen gean-
dert. Wahrend in der Mach-
barkeitsstudie zunachst eine
Projektdauer von 20 Jahren
zugrunde gelegt worden war,
hat sich die Vertragslaufzeit
auf knapp 25 Jahre verlan-
gert. Damals lag ein Schwer-
punkt noch bei Synergien
durch die Zusammenarbeit
mehrerer StraBenbaulasttra-
ger, in der Optimierung der
Betriebsabldufe und Organi-
sation der personalintensi-
ven Betriebsdienste.

Dieser Bereich verbleibt nun
zunachst beim Kreis. Bei den
baulichen Unterhaltungs-
leistungen, die Hauptgegen-
stand des Projektes sind, fiel
aber auf, dass eine nur 20-
jahrige Vertragslaufzeit dem
Lebenszyklus einer StralRe
nicht optimal gerecht wurde.
Man einigte sich daher auf
eine langere Laufzeit. Sie
stellte sich als optimal her-
aus, um auf der einen Seite
eine sichere Kalkulation fiir
die Bieter zu ermdglichen
und auf der anderen Seite
eine ausreichende Lebenszy-
klusbetrachtung umsetzen
zu konnen.

UBERGANGS-
FRISTEN

Weiter stellte sich erst auf
Grundlage der messtechni-
schen Zustandserfassung
im ersten Quartal 2008 her-

aus, dass eine langere Uber-
gangszeit als urspringlich
geplant, erforderlich wurde.
Zwar hatte der Kreis bei der
visuellen Bewertung seines
Stralenvermogens im Durch-
schnitt die Stralen zutref-
fend benotet. Die wesentlich
genauere messtechnische
Erfassung kam aber zu dem
Ergebnis, dass ein wesent-
lich groRerer Teil der Stralen
besser und ein ebenso grofer
Teil als wesentlich schlechter
einzuordnen war. Es hatten
also wesentlich mehr Stra-
Ben zu Beginn des Vertra-
ges instandgesetzt werden
miissen, um den geforderten
Mindestzustandswert von 3,5
nach ZTV-ZEB auf allen Kreis-
stralen zu erreichen. Um
eine gleichmaRige Investiti-
onstatigkeit sicherzustellen,
raumte der Kreis daher dem
Auftragnehmer eine lingere
Ubergangszeit ein, um eine
Investitionsspitze in den ers-
ten Vertragsjahren mit etheb-
lichen Verkehrseinschrankun-
gen zu vermeiden.

LANGWIERIGES
VERFAHREN

Das Verfahren selbst hat lan-
ger gedauert, als alle erwar-
tet hatten. Wesentliche Ursa-
chen waren die Komplexitat
des StraRenbaus und die
Ermittlung der Daten des
Bestandsnetzes. Der Kreis
Lippe hatte den Bietern
zunachst nur die Daten und
Ergebnisse der messtechni-
schen Zustandserfassung
nach ZTV-ZEB zur Verfligung
gestellt, anhand der auch
zukiinftig die Vertragserfil-
lung tberpriift werden soll.
Diese Erfassung stellte fur
jeden Streckenabschnitt die
Funktionseigenschaften fest.

Flickstellen, Griffigkeit, Fahr-
bahnebenheit, Spurrillen
und Risse wurden erfasst
und auf Grundlage eines ein-
heitlichen Bewertungssche-
mas jedem Abschnitt eine
Zustandsnote zugeordnet.




Anhand dieser Daten konn-
ten die Bieter jedoch nicht
alle Baugrundrisiken abschlie-
Rend abschitzen. So fiihrte
der Kreis auf Vorschlag der
Bieter im Laufe des Verfah-
Tens eine zusatzliche Geo-
radaruntersuchung  durch.
Mit dieser Untersuchung
konnte der StraRenaufbau
festgestellt werden. Mittels
Georadar lassen sich Werte
ermitteln, die sich immer an
denjenigen Stellen andern, wo
sich der Aufbau der StrafRe,
also die verschiedenen Schich-
ten und ihre Dicke, andemn.

Dort, wo ein anderer Auf-
bau festgestellt wurde, zog
das beauftragte Ingenieur-
biiro Bohrkerne zur Feststel-
lung des StraRenaufbaus.
Insgesamt wurden knapp
500 Bohrkerne gezogen und
ausgewertet. Die Daten und
Bohrkerne stellte der Kreis
den Bietern zur Verfligung.
Mit Hilfe dieser Bestandsda-
ten war es den Bietern dann
maglich, Bestands- und Bau-
grundrisiko uber die Ver-
tragslaufzeit abzuschatzen
und die Prefse fiir die garan-
tierten StraRenzustinde zu
kalkulieren.

WIRTSCHAFTLICHE
VORTEILE

Das Projekt rechnet sich fiir
den Kreis. Zehn Prozent im
Vergleich zu einer konventi-
onellen Beschaffung gleicher
Qualitat spart der Kreis ein.
Zwar wird der Kreis Lippe in
Zukunft mehr Geld fiir seine
Strafien ausgeben. Dies liegt
aber zum Einen an dem nicht
unerheblichen Investitions-
stau und zum Anderen an
den insgesamt unwirtschaft-
lichen Einsparmalnahmen
der Vergangenheit,

Frither wurden Investitionen
unterlassen, die fiir eine lang-
fristige und wirtschaftliche
Erhaltung des StraRenver-
mogens notwendig gewesen
waren und heute zusatzliche
Kosten verursachen. Hatte der
Kreistag die Investition auf
dem aktuellen Niveau ein-
gefroren, wiirde es zu einem
fortlaufenden Werteverzehr
kommen.

Noch belauft sich der Zeitwert
der Lippischen Kreisstralen
aufrund 162 Millionen Euro in
der NKF-Bilanz. Die notwen-
digen Abschreibungen liegen

Verfahrensablauf
2007 Okt Auferagsbel hung
Nov. Tellnahmewettbewerb
Dez
2008 Jan. Bearbeitung der indikativen Angebote
Feb.
Mirz
April
Mai Verhandlungen und Georadaruntersuchungen
Juni
Juli
Aug.
Sept. Bearbeitung der 2. indikativen Angebote
Oke.
Nov. Verhandlungen
Dez
2009 Jan. Bearbeitung der |leztverbindlichen Angebote
Feb.
Miirz Aufklirungsgespriche und Gremienentscheidungen
April
Mai MNachprifungsverfahren
Juni
Juli
August Zuschlag und Ubertragung der Instandhaltung

zurzeit aber erheblich
iiber den aktivierungs-
fahigen Investitions-
summen, so dass es zu
einem dauernden Wer-
teverzehr kommt. Das
wird sich durch den
langfristigen Instand-
haltungsvertrag
andern. Die vertrag-
lich festgeschrieben
Zustandswerte von 3,5
auf jedem Kreisstra-
Benabschnitt fiihren
zu einer langfristigen
Substanz- und Werter-
haltung des Kreisstra-
Renvermogens.

FOLGEN DER
FINANZKRISE

Die Finanz- und Wirt-
schaftskrise wirkte sich
gliicklicherweise nur
an zwei Stellen auf
das Projekt aus. Betrof-
fen waren Sicherhei-
ten und Fordermittel.
Wie bei langfristigen
Vertragen tblich und
erforderlich, musste
der Kreis auf Sicherhei-
ten in Form von Bank-
biirgschaften bestehen.
Denn die Erfiillung des
Leistungssolls wird in
dem Projekt grund-
satzlich - abgesehen
von eigeninitiierten
Sondermessungen des
Kreises - nur alle funf
Jahre durch eine mess-
technische Zustands-
erfassung vollstandig
Uberpriift. Sicherheiten
sind erforderlich, um
bei erheblichen Abwei-
chungen vom Vertrags-
soll die Nacherfiillung
sicherzustellen.  Als
Reaktion auf die Wirt-
schafts- und Finanzkri-
se wurden die Unter-
nehmen verpflichtet,
Burgschaften von zwei
unterschiedlichen Ban-
ken zu stellen. Zudem
sind nicht nur Biirg-
schaften als Sicherheit
vorgesehen, sondern



zusatzlich ein flinfprozentiger
Einbehalt der Verglitung.

Fordermittel machten eben-
falls eine geringfilgige Ande-
rung an dem Vertragsmodell
erforderlich. So zeichnete
sich zum Ende des Projektes
ab, dass gegebenenfalls im
Rahmen des Konjunkturpa-
ketes |l Fordermittel fiir den
StraRenbau zur Verfligung
stehen konnten. Eine allge-
meine Faérdermittelklausel
ermaglicht nun, dass auch
im Rahmen des Vertrages
maglicherweise zusatzliche
Fordermittel in das Projekt
integriert werden konnen.

NACHPRUFUNG
BREMSTE

Nach der Zustimmung des
Kreistages im Marz 2009 und
der Entscheidung,den Vertrag
mit der Bietergemeinschaft
unter Flhrung der Walter
Bau GmbH aus Borken abzu-
schlieBen, verzogerte sich der
Vertragsschluss. Wie bei kom-
plexen und langen Vergabe-
verfahren nicht untiblich, leg-
ten die beiden unterlegenen
Bieter Nachprufungsantrage
bei der zustandigen Verga-
bekammer Detmold ein. Sie
zweifelten die RechtmaRig-
keit des Verfahrens und die
Zuschlagsentscheidung des
Kreises an. Die Nachpru-

fungsverfahren verzdgerten
das Verfahren um dreieinhalb
Monate. Nachdem die Verga-
bekammer in der mindlichen
Verhandlung zu erkennen
gab, dass sie keinerlei Versto-
en gegen vergaberechtliche

Vorgaben feststellen konnte,
nahmen die beiden unterle-
genen Bieter thre Nachpru-
fungsantrage zurtick.

B ERFAHRUNGEN

Andere Stadte und Gemein-
den kénnen von den guten
Erfahrungen des Kreises mit
dem Pilotprojekt lernen.Eslie-
fert entscheidende Erkennt-
nisse fiir die langfristig wirt-
schaftlich sinnvolle Unter-
haltung von Bestandsnetzen,
und damit der wesentlichen
Kernaufgabe, die StraRen-
baulasttriger heute erfillen
mussen. Nur flir den Neubau
von Straflen, der heute nur
noch eine untergeordnete
Rolle spielt, und die Integrati-
on der Betriebsdienste in eine
umfassende Aufgabeniiber-
tragung, die im Sinne von PPP-
Planung, Bau, Unterhaltung
und Betrieb einer baulichen
Anlage umfasst, muss auf die
Erfahrung aus anderen Pro-
jekten zurlickgegriffen wer-
den. Fiir den Neubau, etwa
auf die Ortsumgehungen in
Miltenberg und Harsewinkel,
und bei den Betriebsdiens-
ten die Erfahrung des Landes
Thiiringen, das die Betriebs-
dienste mittlerweile vollstan-
dig privatisierte.

Aus diesem Projekt kénnen
folgende Erkenntnisse abge-
leitet werden:

- Die bauliche Instand-
haltung eines Bestands-
netzes kann tber so
genannte ,Output”-
Spezifikationen aus-
geschrieben werden.
Anhand der Zustands-
noten nach ZTV-ZEB in
Verbindung mit den
technischen Regelwer-
ken im Straenbau kén-
nen die geschuldeten
Leistungen beschrieben
und vertraglich verein-
bart werden.

Mit Hilfe einer mess-
technischen Zustands-
erfassung nach ZTV-
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ZEB und zusatzlichen
Bestandsuntersuchun-
gen - wie etwa einer
Ceoradaruntersuchung

kénnen Bauunter-
nehmen die Bestands-

risiken einschlieBlich
der wesentlichen Bau-
grundrisiken  hinrei-
chend genau abschat-
zen und die bauliche
Unterhaltung des Net-
zes zum Pauschalpreis
anbieten.
Schnittstellen zu ande-
ren StraRenbaulasttra-
gern und Leitungstra-
gern, wie die der Stadt-
werkegesellschaften
oder Telekommunikati-
onsunternehmen, kon-
nen bei Uberdrtlichen
Verbindungsstralken
interessengerecht ver-
einbart werden.
Fordermittel fir Neu-,
Um- und Ausbaumafg-
nahmen koénnen auf
Grund der derzeitigen
strengen Forderricht-
linfen, welche keine
Pauschalférderung,
sondern nur eine Pro-
jektférderung vorsehen,
bislang nur dann in
StraRenprojekte ein-
flieBen, wenn sie kon-
krete, fertig geplante
MaBnahmen betreffen,
die zu Beginn des Ver-
gabeverfahrens festste-
hen. Eine nachtragliche
Integration in einen
langfristigen Unterhal-
tungsvertrag ist ange-
sichts der derzeitigen
Forderlandschaft noch
nicht maglich.

Ein langfristiger und
nachhaltiger Ansatz bei
der Bewirtschaftung
von Bestandsnetzen
zahlt sich dauerhaft aus

und ist insgesamt wirt-
schaftlich giinstiger.

TAUGLICH ALS
VORBILD?

Das StraRenprojekt des Kreises
Lippe ist speziell auf die Anfor-
derungen und Bedlrfnisse
des Kreises zugeschnitten. Im
Vordergrund stehen iberort-
liche Verbindungsstraen mit
einer Verkehrsbedeutung, die
unterhalb von Bundes- und
Landesstralen angesiedelt
ist. Ahnliche Funktionen
erflillen die StraRen von Krei-
sen oder VerbindungsstraRen
zwischen einzelnen Stadttei-
len in einer GroRstadt. Diese
StrafRenbaulasttrager kon-
nen die Erfahrungen und
das Modell des Kreises Lippe
unmittelbar tibernehmen.

Bei mittleren und kleinen
Stadten oder fiir StraRen, die
unmittelbar der Erschliefung
von bebauten Gebieten die-
nen, kann das Modell mit indi-
viduellen Anpassungen an das
kommunale Erschliefungs-
beitragsrecht ibernommen
werden. Zudem stellt sich bei
Strafen mit Wohnbebauung
wesentlich starker die Frage
nach den Schnittstellen mit
Leftungstragern. Abwasser,
Strom, Trinkwasser, Telefon-
und Fernsehkabel sind dort
wesentlich ofter anzutreffen,
als bei einer Kreisstralle. Hier
sind in neuen Projekten noch
inmovative neue Losungen zu
finden. Es bleibt spannend! Ml

Rainer Grabbe koordiniert beim Kreis
Lippe seit der Idee das Projekt. Dr. Ute
Jasper ist Rechtsanwdltin und Part-
nerin der Sozietdt Heuking Kuhn Lier
Wajtek in Disseldorf. Sie leitet das
Dezernat Public Sector und berdt vor
allem Kommunen und deren Tochter-
gesellschaften.





