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Lebenslanges Fahrverbot verstolit gegen Kartellrecht

Der Kartellsenat des OLG Disseldorf hat ein lebenslanges
Fahrverbot fiir einen Busfahrer auf den Linien der Rhein-Erft-
Verkehrsgesellschaft (REVG) fir kartellrechtlich unzulassig
erklart (OLG Dusseldorf, 21.08.2023, VI-6 U 1/23). Die REVG
betreibt im Rhein-Erft-Kreis fast das gesamte Nahverkehrs-
Busnetz.

DerklagendeBusfahrerwarbeieinem Subunternehmerder
REVG beschaftigt. Fahrgaste hatten ihn gefilmt als er wah-
rend des Dienstes sein Handy nutzte. Die REVG sperrte den
Busfahrer daraufhin lebenslanglich fir den Einsatz auf allen
ihren Linien. Der Subunternehmer kindigte dem Busfahrer
fristlos. Der Busfahrer machte geltend, die REVG missbrauche
ihre Marktmacht. Wegen der Sperre kénne erin erreichbarer
Entfernung von seinem Wohnort keine Anstellung als Bus-
fahrer im Liniennahverkehr mehr finden.

Mit Erfolg! Das OLG Dusseldorf stellte fest, dass die REVG
im sachlich und raumlich relevanten Markt fiir Busfahrer im
OPNV im Rhein-Erft-Kreis eine marktbeherrschende
Stellunginnehat und diese mit derlebenslange Sperre
missbrauchlich nutzte. Das Verhalten des Busfahrers sei
nicht so schwerwiegend, dass eine lebenslange oder
- wie die Vorinstanz entschieden hatte - flinfjahrige
Sperre gerechtfertigt sei. Die Sperre sei unverhalt-
nismaBig. Der Kldger habe wegen der Sperre seinen
Arbeitsplatz verloren und es seiim nicht mdglich, im
OPNV im Rhein-Erft-Kreis einen neuen Arbeitsplatz
zu finden. Zudem stiinde die Sperre im Missverhaltnis
zu den Vorschriften der 5tVO. Selbst in besonders
schwerwiegendenFallensahedieStVOnureinmehrmo-
natiges Fahrverbot beiverbotswidriger Nutzung eines

Mobiltelefons vor. Arbeitsrechtlich wére allenfalls eine
Abmahnung in Betracht gekommen.

Gelegenheitsverkehr: Strenge Genehmigungsvor
gaben verstol3en gegen Niederlassungsfreiheit

In einem spanischenVorabentscheidungsverfahren
stellte der EuGH fest, dass restriktive Genehmigungs-
vorgaben fir Funkmietwagenverkehr (vergleichbar
dem,Mietwagenverkehr” nach demPBefG) einVerstol3
gegen die Niederlassungsfreiheit nach Art. 49 AEUV
darstellen kénnen (EuGH, 08.06.2023, C-50/21). Da
die einschldagigen spanischen Regelungen den natio-
nalen deutschenVorschriften teilweise recht dhnlich
sind, konnte sich dies auch auf die deutsche Gesetz-
gebung auswirken.

Die Stadt Barcelona hatte u.a. festgelegt, dass
zusatzliche Lizenzen erforderlich sind, um Funk-
mietwagendienste anzubieten und die Anzahl dieser
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Lizenzen auf ein Drei8igstel der Lizenzen beschrankt, die flr
Taxidienste zur Verfligung stehen. Der EuGH entschied, dass
dieNiederlassungsfreiheitdurchdiese MaBnahmenbeschrankt
werde. Lediglich zwingende Griinde des Allgemeininteresses
kénnten die Einschrankung rechtfertigen. Solche Griinde
seien eine gute Organisation des Verkehrs und des offentli-
chen Raums und der Schutz der Umwelt. Die wirtschaftliche
Lebensfahigkeit von Taxidiensten zu gewahrleisten, sei dage-
genkeinschiitzenswerter Grund.InsbesondereimHinblickauf
die Kontingentierung der Lizenzen duBerte der EuGH Zweifel
an der Zulassigkeit.

VordemHintergrunddieser Entscheidung, istauch dieKon-
tingentierung der Taxikonzessionennach § 3 Abs. 4 PBefGund
die Riickkehrpflicht von Mietwagen nach § 47 Abs. 4 PBefG
kritisch zu sehen.DerGesetzgeberwird priifen miissen, obdie
Funktionsfahigkeit des Taxigewerbes zumWohl der Fahrgaste
durch diese Vorgaben weiterhin geschitzt werden darf.

DB muss Auskunft Uber Vertriebstatigkeit geben

Der BGH halt die Klage der Transdev auf Auskunft und
Herausgabe von Beweismitteln Gber Vertriebstatigkeiten der
DB flir begriindet und hat den Fall an das Berufungsgericht
zurlickverwiesen (BGH, 04.04.2023, KZR 20/21).

Transdev bendtigt die Auskiinfte, um Schadensersatzan-
spriiche gegen die DB wegen Kartellrechtsverstof3en gelten
zu machen. Transdev hatte dargelegt, dass die DB Tarifkoope-
rationen, die nach dem AEG vorgeschrieben sind, in kartell-
rechtlichunzuldssigerWeise mit iberteuertenVertriebskoope-
rationsvertragen gekoppelt habe. Zum Nachweis berief sich
Transdevaufden ZusagenbeschlussdesBundeskartellamtsaus
2015 und die Verpflichtungszusage der DB aus 2014.

Der Zusagenbeschluss und die Verpflichtungszusagen be-
legten - so der BGH - eine gewisse Wahrscheinlichkeit, dass
Transdev einen Schadensersatzanspruch gegen die DB habe
undbegriindetendamitauchdenAuskunftsanspruch.DerBGH
legte damit einen niedrigeren Mal3stab als die Vorinstanzan,
die eine, iberwiegendeWahrscheinlichkeit” forderteund den
Auskunftsanspruch ablehnte.



