VRR startet S-Bahn-Ausschreibung nach
RRX-Vorbild mit neuem 15/30-Minuten-Takt

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019 l3uft der aktuelle Verkeh rsvertrag mit der DB Regio AG, Region NRW, fiir

die S-Bahn-Linien 51,52,53,54,56,59,S 11 und S 68 aus. Um in rund viereinhalb Jahren den Betrieb auf diesen
Linien im Rahmen neuer Verkehrsvertrige weiterfiihren und qualitative Verbesserungen reatisieren zu kdnnen, brachte
der VRR im Juli 2015 den Wettbewerb um die S-Bahn-Leistungen auf den Weg. Wie auch beim Rhein-Ruhr-Express
entschieden sich die politischen Gremien im VRR, die Fahrzeugbeschaffung und -instandhaltung sowie den Betrieb
der S-Bahn-Linien getrennt voneinander zu vergeben. Im Betriebsverfahren beriicksichtigt wurde auch der neue 15/30-
Minuten-Takt im Ruhrgebiet. Mit dieser Taktumstellung méchte der VRR ein bedarfsgerechteres S-Bahn-Angebot
schaffen und dieses besser an die librigen SPNV-Verkehre (Regionalexpress, Regionalbahn und zukiinftiger Rhein-

Ruhr-Express) anpassen.

Aufgrund der Mittelstandsklausel im
Vergaberecht und unterschiedlicher
verkehrlicher und baulicher Vorausset-
zungen auf den verschiedenen Linien
wird das S-Bahn-Netz in drei Teilnetzen
vergeben, Die Linien 5 1 (Dortmund —
Solingen) und S 4 (Dortmund-Liitgen-
dortmund — Unna) mit rund 4,8 Millionen
Zugkilometern jahrlich bilden das Teil-
netz 1. Das zweite Teilnetz umfasst die
Linien S 2 (Dortmund — Essen/Reck-
linghausen), S 3 (Hattingen — Oberhay-
sen), S 9 (Hagen — Haltern am See/
Recklinghausen), RB 3 {Dortmund —
Duisburg), RB 40 (Essen — Hagen) und
RB 41 (Wesel — Wuppertal} mit jahrlich
rund 6,9 Miilionen Zugkilometern, Fr
beide Teilnetze werden die Wetthe-

werbsverfahren zur Beschaffung und
Instandhaltung der Fahrzeuge einer-
seits und zum Betrieb der jeweiligen
Linien andererseits getrennt durchge-
fuhrt. Mit diesem Modell kénnen ~
das zeigen die Erfahrungen aus den
RRX-Vergabeverfahren — #uferst
wirtschaftliche und nachhaltige Aus-
schreibungsergebnisse erzielt werden.

Trennung von Fahrzeugbeschaffung
und Betrieb: RRX-Vergaben als
Vorbild

Eine Vielzahl der Stationen entlang der
Linien S 1 und S 4 sind derzeit filr Zige
mit einer Einstiegshéhe von 96 Zenti-

metern ausgelegt, eine Umristung vie-

ter Bahnsteige auf eine Héhe von 76
Zentimetern ist nach derzeitigen Pla-
nungen erst in den 2030er [ahren vor-
gesehen. Entsprechend méchte der
VRR fiir Teilnetz 1 Gebrauchtfahrzeuge
mit einer Einstiegshohe von 96 Zenti-
metern beschaffen. Der Auftragnehmer
soll die Fahrzeuge iiber den Vertrags-
zeitraum von 15 bis 20 jahren instand
hatten, reparieren und permanent ver-
fiigbar halten. Die Eisenbahnverkehrs-
unternehmen konzentrieren sich auf
den Betrieb der Linien.

Fir die S-Bahn-Linien in Teilnetz 2 wer-
den Neufahrzeuge mit 76 Zentimeter
hohen Einstiegsbereichen beschafft.
Mehrere Stationen entlang der betref-
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fenden Linien weisen bereits heute ej-
ne entsprechende Bahnsteighthe auf,
andere werden nach derzeitigen Pla-
nungen wahrend der Laufzeit des neu-
en Verkehrsvertrages von 15 Jahren
entsprechend umgebaut. Geplant ist,
dass ein Fahrzeughersteller die etwa
30 Fahrzeuge nicht nur baut, sondern
auch tber deren gesamten Lebenszy-
klus von 30 Jahren wartet, instand und
hundertprozentig verfiigbar halt. Wie
auch in Teilnetz 1 werden den EVU die
Fahrzeuge flir den Betrieb der Linien
zur Verfilgung gestelit.

Eine Besonderheit stellt Teilnetz 3 mit
den Verbundgrenzen (berschreitenden
Linien 56,511 und S 68 dar. Im Nah-
verkehr Rheinland (NVR) [4uft der Ver-
kehrsvertrag dieser S-Bahn-Linien bis
Dezember 2023. Im VRR wird daher ei-
ne Verldngerung des bestehenden
VRR-Verkehrsvertrages mit der Deut-
schen Bahn bis zu diesem Zeitpunkt
angestrebt. Zum Einsatz kommen die
auch bisher auf den Linien eingesetzten
Fahrzeuge: auf der Linie S 6 (Essen —
Kdln) Fahrzeuge der Baureihe 422, auf

Die wesentlichen Vorteile

auf einen Blick™®:

Angebotsausweitungen

k. Ausweitungen zum 15-Minuten-Takt auf der zentralen Ruhrachse

Essen — Dortmund (S 1)

DO-Mengede und DO Hbf (5 2)

F

Angebotsausweitungen zum 15-Minuten-Takt in der HVZ zwischen

der Linie 5 11 {Bergisch Gladbach —
Diisseldorf Flughafen) die Baureihe
423 und auf der ausschlieBlich zur
Hauptverkehrszeit verkehrenden Linie
S 68 (Langenfeld — Wuppertal-Yohwin-
kel} die Baureihe 422 sowie gegebenen-
falls einige dltere Fahrzeuge.

RMeuer 15/30-Takt verbessert den
S-Bahn-Betrieb

Um im S-Bahn-Verkehr ab dem Fahr-
planwechsel 2019 betriebliche Verbes-
serungen realisieren zu kénnen, wird
im Zuge der Betriebsvergaben eine
Taktumstellung vollzogen. Unter Be-
rlicksichtigung infrastruktureller und
wirtschaftlicher Rahmenbedingungen
wurde vom VRR ein nachfrageorien-
tierter 15/30-Minuten-Takt entwickelt,
der auf vielen 5-Bahn-Relationen in
der Hauptverkehrszeit einen 15-Minu-
ten-Takt versieht und in der Nebenver-
kehrszeit auf einen 30-Minuten-Takt
ausgediinnt wird. So mdchte der VRR
Wegeketten im SPNV verbessern und
damit Reisezeiten verkiirzen, neue Di-
rektverbindungen schaffen und

——

‘ir den SPNV

Angebotsausweitung zum 15-Minuten-Takt in der HVZ auf der Strecke

DO-Litgendortmund — DO-Dorstfeld — Unna-Kénigshorn (S 4)

]

.7

Schnellere Verbindungen

Dortmund - Recklinghausen (S 2) zuk(inftig auch am Wochenende
! 30-Minuten-Takt Essen — Dorsten (RE 14) ergibt etwa 15-Minuten-Takt mit 5 9 bis Giadbeck

¥ Neben dem RE 3 zweite schnelle Leistung auf der Emscher-Achse:
Dortmund Hbf ~ DO-Mengede — Herne — Gelsenkirchen — Duisburg mit RB 3

um 10 Minuten beschleunigt

% Verbindung Essen — Wuppertal (RB 41} um 9 Minuten beschleunigt (-19 %)
B Verbindung Mettmann — Essen (S 28/RE 41) um 12 Minuten beschleunigt (<15 %)

Neue Direkfverbindungen

B Recklinghausen — Herten — Gladbeck — Bottrop — Essen — Wuppertat (Hertener Bahn)

W Wesel - Dinslaken — Miilheim — Essen ~ Velbert — Wuppertal (RB 41)
E Bottrop — Duisburg — Krefeld - Ménchengladbach (RB 33)

*Die Feinabstimmungen Fir die Verstarkertinien im Raum Dortmund befanden sich zum Redaktions<chiuss noch

in der Detailplanung.
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insbesondere die Nord-Stid-Verkehre
in der Region stdrken. In einer Sonder-
sitzung am 22. Mai 2015 beschloss

der VRR-Verwaltungsrat die Taktum-
stellung, die zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2019 realisiert werden soll.
Mit der Entscheidung fiir den neuen
S-Bahn-Takt setzt der Verbund zent-
rale Punkte aus dem VRR-Nahverkehrs-
plan um.

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr geht
davon aus, dass mit der Taktumstel-
lung und Anpassungen des kommuna-
len OPNV - beispielsweise wichtiger
Zubringer-Linien zur S-Bahn — Nach-
fragesteigerungen im SPNV van rund
4,8 Mitlionen Fahrten pro Jahr erzielt
werden kénnen, was einem Plus von
4,6 Prozent im Vergleich zum Status
quo entspricht, Ohne Anpassungen im
kommunalen OPNV sind 3,8 Millionen
Fahrten mehr als heute (+3,7 Prozent)
denkbar, Punktuell bringt die Taktum-
stellung zwar auch einige nachteilige
Verdnderungen im Netz mit sich, bei-
spielsweise der Taktsprung der S 1in

Duisburg Hbf. Diese sind nach
: Auffassung der Verkehrs-
planer beim VRR jedoch

hinnehmbar, wégt man
Y. die verkehrlichen Ver-

} besserungen gegen die
: zu erwartenden Nach-
/ teile ab. Ziel des VRR ist

es, die weiterfithrenden
Planungen zur Taktumstel-
lung eng mit den benachbar-
ten SPNV-Aufgabentragern,
Verkehrsunternehmen und
Fahrgastverbsnden abzustim-
men und laufend zu optimie-
ren. Zudem schafft der VRR
finanzielle Planungssicher-
heit auf Seiten der kommu-
nalen Verkehrsunternehmen:
Sie erhalten von 2020 bis
2025 jdhrlich drei Millionen
Euro aus den prognostizierten
Mehreinnahmen, um Anpas-
sungen der kommunalen Ver-
kehre finanzieren zu kénnen,
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